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Inleiding

De Leidsebuurt is een woonbuurt in het westelijke gedeelte van Haarlem. De
wijk, die onderdeel uitmaakt van de wijk Zijlwegkwartier, heeft een nagenoeg
vierkante vorm. De randen van de wijk worden hierbij gevormd door de
Westergracht aan de zuidzijde, de Leidsevaart aan de oostzijde en de
Brouwersvaart in het noorden. De meest westelijke grens wordt gevormd door
de spoorweg Haarlem-Leiden.
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deel van de straten is,

waarschijnlijk mede als gevolg van de smalle profielen, een éénrichtingsregime
van kracht, maar dat is niet overal het geval. Omdat de profielen smal zijn en in
veel gevallen aan één of beide zijden van de weg geparkeerd wordt is het
nagenoeg op alle wegen onmogelijk elkaar op wegvakken te passeren.
Tegemoetkomende voertuigen moeten wachten op de kruispunten tot de weg
vrij is om hun weg te kunnen vervolgen. De vraag is dan ook of niet op meer
wegen dan nu het geval is een éénrichtingsregime gewenst is. Deze vraag is ook
door de wijkraad gesteld.
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De gemeente Haarlem heeft in het kader van wijkgericht werken BVA
Verkeersadviezen gevraagd samen met de wijk(raad) te bepalen of het instellen
van eenrichting verkeer op meer wegen dan nu het geval is wenselijk is, en op
welke wijze dit dan het best zou kunnen gebeuren. Draagvlak voor dergelijke
maatregelen is van belang, omdat het toch vooral de bewoners van de wijk zijn
die hiermee geconfronteerd worden. Doorgaand verkeer door de wijk is namelijk
nagenoeg onmogelijk als gevolg van de begrenzing van de wijk door water en
het spoor. Bij het ontbreken van draagvlak of, in de ogen van de bewoners,
onlogische maatregelen ligt negatie van de verplichte rijrichting voor de hand.

In voorliggende notitie doen wij verslag van onze bevindingen. In hoofdstuk 2
beschrijven wij de huidige verkeersituatie en ervaren knelpunten in de
Leidsebuurt. In hoofdstuk 3 ten slotte komen mogelijke maatregelen om de
situatie te verbeteren aan de orde.
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2.1.

Huidige situatie

Beleid Haarlem

In november 2017 is de Structuurvisie openbare ruimte, Haarlem 2040: Groen
en Bereikbaar (SOR 2040) verschenen. In de structuurvisie is de kern Haarlem
in hoofdlijnen opgedeeld in een aantal deelgebieden, te weten de binnenstad,
het centraal stedelijk gebied en het stedelijk gebied. De beleidsuitgangspunten
zijn in de basis voor alle gebieden gelijk, maar de uitwerking hiervan verschilt in
de onderscheiden gebieden.

De Leidsebuurt ligt in het centraal stedelijk gebied. De ontwikkelrichting voor dit
gebied is gericht op een meer stedelijk woonmilieu dat een gebied wordt voor
voetgangers en fietsers en waar overige verkeersdeelnemers te gast zijn.
Uitzonderingen hierbij worden gevormd door de HOV assen en de
gebiedsontsluitingswegen binnen dit gebied.

De hoofdkeuzes die in de SOR zijn gemaakt zijn vertaald in een aantal
themakaarten, die een streefbeeld weergeven van de gewenste en verwachte
ontwikkelingen van de stad. Voor de Leidsebuurt zijn (verkeerskundig gezien)
vooral de themakaarten Fiets en Gemotoriseerd verkeer van belang.

Themakaart Fiets
Een uitsnede van de themakaart Fiets is in figuur 2 weergegeven.

Figuur 2: Themakaart Fiets (Structuurvisie Openbare Ruimte 2040)

Uit de themakaart Fiets blijkt dat de Westergracht deel uitmaakt van het
bestaande hoofdfietsnetwerk. In de SOR is vastgelegd dat op plekken waar
regionale en hoofdfietsroutes de auto-netwerken kruisen goede
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2.2,

oversteekvoorzieningen aanwezig te dienen zijn. Denk aan meer en langere
groentijden en voldoende opstelruimte voor het fietsverkeer.

Naast de Westergracht zijn er geen andere hoofdfietsroutes in het gebied, maar
de Leidsevaart is wel onderdeel van het bestaande fietsnetwerk. Bovendien zijn
binnen de wijk de Westerstraat, de Sterrebosstraat, de Burgemeester
Rampstraat en de Brouwersvaart als ‘ontvlochten fietsroute’ aangemerkt. Deze
aantrekkelijke fietsroutes bestaan voornamelijk uit woonstraten en solitaire
fietsroutes en vormen een rustige (autoluwe) alternatieve fietsroute voor de
hoofdfietsroutes, die zich overwegend langs of in de nabijheid van de
hoofdverkeersaders bevinden.

Themakaart Gemotoriseerd verkeer
In de themakaart Gemotoriseerd verkeer (zie figuur 3) zijn de Westergracht en
Leidsevaart aangegeven als hoofdontsluitingswegen in de bebouwde kom. Deze
categorie wegen heeft ten doel om het gemotoriseerde verkeer zo goed en snel
mogelijk af te wikkelen naar de Regioring. Hierbij speelt de Westergracht, als
directe verbinding naar de Regioring, een belangrijke rol. Om de
binnenstedelijke wegen zoveel als mogelijk te ontlasten is het wenselijk dat het
verkeer in Haarlem zo lang mogelijke gebruik maakt van de Regioring.
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Figuur 3: Themakaart Gemotoriseerd Verkeer (Structuurvisie Openbare Ruimte 2040)

Leidsebuurt

De Leidsebuurt ligt in het westelijke deel van Haarlem en wordt aan de westzijde
begrensd door de spoorweg Haarlem-Leiden en aan de oostzijde door de
Leidsevaart. De meest zuidelijke grens wordt gevormd door de Westergracht
een aan de noordzijde wordt de wijk door de Brouwersvaart begrensd. De
Leidsebuurt heeft voornamelijk een woonfunctie en het gebied kenmerkt zich
door smalle woonstraten en dichte bebouwing. Naast huizen liggen nog een
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2.3.

aantal andere voorzieningen in de wijk. In het noordwestelijke kwadrant van de
Oranjeboomstraat en De Clercgstraat bevindt zich een buurtsupermarkt
(DekaMarkt). Daarnaast bevinden zich wat kleinschalige horeca (zoals cafés) en
lokale winkels in de wijk. Ten slotte vormt het buurthuis “"Badhuis Leidsebuurt”,
gelegen op het Leidseplein, een belangrijke sociale functie voor de bewoners van
de Leidsebuurt. Direct naast het buurthuis bevindt zich een basisschool.

Ontsluitingsstructuur

Gezien de ligging van het gebied en de begrenzing door een spoorlijn aan de
westzijde, wordt de wijk
maar op een beperkt
aantal wegen ontsloten
(zie figuur 4). De
ontsluiting van de wijk
vindt hoofdzakelijk aan
de oost- en zuidzijde
plaats respectievelijk op
de Leidsevaart en de
Westergracht (zie figuur
4).

e

Op de Leidsevaart heeft
de Leidsebuurt diverse
aansluitende wegen, via
welke de wijk kan
worden bereikt of

verlaten. Voor een
aantal van deze Figuur 4: Ontsluitingsstructuur Leidsebuurt

aansluitende wegen
geldt dat een eenrichtingsregime van kracht is (zie ook paragraaf 2.4).

Langs de Westergracht bevindt zich aan de noordzijde een fietsstraat, die zorgt
voor de ontsluiting van de aanliggende percelen en die onderdeel uitmaakt van
het hoofdfietsroutenetwerk van Haarlem. De wegen die de wijk in zuidelijke
richting ontsluiten, sluiten in een aantal situaties aan op deze fietsstraat en in
een aantal gevallen kruisen deze wegen de fietsstraat en sluiten vervolgens aan
op de Westergracht zelf. Ook voor een aantal van deze ontsluitende wegen geldt
dat er sprake is van een eenrichtingsregime, waardoor niet via alle straten de
wijk kan worden in-/uitgereden.

Ten slotte kan de Leidsebuurt aan de noordzijde nog worden bereikt, maar
vanwege het éénrichtingsregime op de Brouwersvaart kan verkeer vanaf de
Leidsevaart de wijk niet via deze weg inrijden, maar dient de route via de
Brouwerskade te worden gevolgd om vervolgens aan de westzijde via de
Burgemeester Rampstraat de wijk te benaderen. Het verlaten van de wijk kan
aan de noordzijde uiteraard wel via de Brouwersvaart, overigens uitsluitend in
oostelijke richting vanwege het geldende éénrichtingsregime op de
Brouwersvaart.
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2.4. Verkeerscirculatie
Naast het éénrichtingsregime op de eerder genoemde ontsluitende wegen
van/naar de Leidsebuurt, zijn ook op een aantal wegen binnen de wijk
circulatiemaatregelen voor het gemotoriseerd verkeer van toepassing. De
geldende richtingsmaatregelen op deze wegen zijn in figuur 5 weergegeven
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Figuur 5: Richtingsregime Leidsebuurt

Uit de figuur blijkt dat op een deel van de wegen al een éénrichtingsregime van

toepassing is.

2.5. Gebruik
Gedetailleerde gegevens van het gebruik van de wegen binnen de Leidsebuurt

door gemotoriseerd verkeer zijn niet beschikbaar. Wel heeft de gemeente
Haarlem een verkeersmodel waar een en ander uit kan worden afgeleid, maar
dit model bevat overwegend de hoofdwegen en slechts een beperkt aantal

wegen binnen de wijk. De betrouwbaarheid van de intensiteiten op de wegen
binnen de wijk is daarmee niet heel erg hoog, maar het geeft wel een beeld van

de orde grootte van de verkeersbelasting.
De etmaalintensiteiten uit het verkeersmodel 2014 zijn in figuur 6 weergegeven

Uit de figuur blijkt dat de wegen aan de rand van de wijk (Westergracht en
Leidsevaart) de zwaarst belaste wegen zijn. Op het drukste wegvak van de
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Westergracht rijden ruim 9.200 motorvoertuigen per etmaal. De intensiteit op
het drukste wegvak van de Leidsevaart (tussen de Brouwersvaart en
Rollandstraat) ligt met circa 10.300 motorvoertuigen per etmaal nog iets hoger.

Figuur 6: Etmaalintensiteiten verkeersmodel Haarlem, 2014

Binnen de Leidsebuurt is zoals al aangegeven slechts een beperkt aantal wegen
in het verkeersmodel opgenomen. Uit het model kan worden geconcludeerd dat
de intensiteiten binnen de wijk niet hoog liggen. Dit is ook niet de verwachting
aangezien de wijk, vanwege de ligging binnen de (hoofd)verkeersstructuur van
Haarlem en het geldende éénrichtingsregime op een aantal wegen nagenoeg
uitsluitend door bestemmingsverkeer wordt belast. Het model geeft de hoogste
verkeersintensiteit aan op het meest oostelijke deel van de Brouwersvaart.
Hierop is een etmaalintensiteit van nog geen 800 motorvoertuigen per etmaal
aangegeven. Op alle overige wegen in de wijk liggen de etmaalintensiteiten
(aanzienlijk) lager, waaruit voorzichtig de conclusie kan worden getrokken dat
de wegen niet zwaar door verkeer worden belast.
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2.6.

2.7.

Snelheidsregime

De Leidsebuurt maakt onderdeel uit van een 30 km/uur zone en een aantal
wegen binnen de wijk is aangeduid als (woon)erf. Deze wegen bevinden zich
voornamelijk in het zuidwestelijke gedeelte van de Leidsebuurt (zie figuur 7).
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Figuur 7: (Woon)erven Leidsebuurt

Vormgeving

Over het algemeen
kenmerken de wegen in de
Leidsebuurt zich door een
vrij smal profiel (zie
bijvoorbeeld figuur 8). De
breedte varieert op de
meeste wegen tussen 2,6
meter en 3,4 meter.
Volgens de ASVV 2012
dienen erftoegangswegen
waarop in twee richtingen
mag worden gereden een
minimale rijpaanbreedte
van 4,80 meter te hebben.
De meeste wegen in de Figuur 8: Waldeck Pyrmontstraat

Leidsebuurt zijn dus

eigenlijk te smal en tegemoetkomende voertuigen kunnen elkaar niet passeren.
De gemeente heeft al op een aantal wegen maatregelen genomen en een
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